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6.6.3.7 Bilan

Globalement, il ressort que l'aménagement envisagé permet de supprimer la congestion sur la zone étudiée.

La mise en œuvre du projet permettra d’améliorer les conditions de circulation, et diminuera, par voie de

conséquence, l’accidentologie de la zone. L’impact du projet est donc positif.

Nature de l’impact Positif direct

Importance de l’impact Important

Durée de l’impact Permanent

Temporalité de l’impact Court terme

6.6.4 Réseaux et servitudes

La zone d’étude est peu concernée par la présence de réseaux.

Le projet consistant en un aménagement et un remaniement de la voirie, celui-ci n’est pas de nature à impacter le

réseau hertzien. N’ayant de surcroit pas d’antenne relais au niveau de l’aire d’étude, le projet est sans impact sur

ce point.

Du fait de la nature même du projet, la servitude relative au cône d’envol de l’aérodrome de Dreux-Vernouillet est

respectée.

La zone n’est pas concernée par les servitudes liées à l’établissement des canalisations de transport et de

distribution de gaz ainsi qu’à l’établissement des canalisations électriques (respectivement à 350 à l’Ouest et à

900m à l’Est de la RN154). Cependant, le projet intercepte une canalisation de gaz de 4 bars au nord de la RD 828,

en dessous de la cité des Vauvettes. Cet impact sera traité en phase travaux

Les concessionnaires seront informés au préalable de l’aménagement.

Nature de l’impact Direct

Importance de l’impact Faible

Durée de l’impact Temporaire

Temporalité de l’impact Court terme

6.6.5 Socio-économie et activités

Le projet de réaménagement du secteur, du fait de sa nature, n’a pas d’impact direct sur la socio-économie. En

effet, celui-ci ne modifie pas les fonctionnalités actuelles de la RN154 ni de la RD828. L’effet du projet sur la

population ne peut pas être évalué de manière classique, il n’y a pas d’effet direct. Cependant, il serait opportun de

tenir compte de tous les effets positifs qu’un tel projet apporte. En effet, il occasionne une nette amélioration quant

aux conditions de circulation et aux liaisons nord-sud/est-ouest. Le confort de circulation sera ainsi amélioré ce qui

fluidifiera le trafic et donc la facilité de circulation. Ceci a donc un impact positif sur la socio-économie puisque la

ZAC Porte Sud sera plus aisément accessible, tout comme les commerces au nord de la zone (le centre

commercial Hyper U et le Buffalo Grill).

Le projet n’implique pas d’action directe concernant les emplois ou la population active. Cependant, la qualité de

desserte nouvellement apportée sera un point fort pour l’attractivité du sud de l’agglomération drouaise, et a fortiori

de la ZAC Porte Sud et des commerces.

Aucune mesure n’est à envisager puisque le projet constitue en lui-même une mesure positive vis-à-vis l’activité

économique des sites environnants par l’amélioration des accès entre le nord, le sud, l’est et l’ouest.

L’activité agricole, quant à elle, ne sera que très légèrement impactée. Seule la surface retranchée aux champs à

l’est impactera effectivement sur les surfaces agricoles. Il est cependant à nuancer que la surface impactée est

relativement très faible comparativement à tous les espaces agricoles environnants. Le projet s’inscrit

principalement dans un milieu agricole présentant peu d’enjeu par rapport au milieu naturel. L’impact est effectif sur

3,3 hectares de terres agricoles dans le domaine public.

De plus, la mise en œuvre d’un système d’assainissement permettra de confiner la pollution accidentelle et de

traiter les eaux de voirie via un système de double bassin. Cette amélioration a une conséquence directe sur les

parcelles agricoles au droit de la RN154.

Nature de l’impact Indirect positif

Importance de l’impact Faible

Durée de l’impact Permanent

Temporalité de l’impact Court terme

6.7 EFFETS DU PROJET SUR LE MILIEU NATUREL ET MESURES ENVISAGEES

Le projet routier consiste en un réaménagement de la RN 154 sur une longueur totale d'environ 3 km entre le

giratoire sud de Dreux et la section à 2 x 2 voies de Marville-Moutiers-Brûlé ; ainsi qu’en un réaménagement de

l'échangeur sud de Dreux entre la RN 154 et la RD 828.

Au niveau de la RN154, les travaux consisteront en la réalisation d’un terre-plein central et de bandes d’arrêt

d’urgence de part et d’autre de la voie, ainsi qu’en la mise en place d’un assainissement longitudinal de manière

symétrique par rapport à l’axe de la chaussée existante (fossés d’infiltration).

Il n’est pas prévu de mettre de grillage de part et d’autre de cette chaussée, ni d’augmenter la vitesse des

véhicules. La chaussée sera donc plus large de 2,8 m (hors fossé d’assainissement) de chaque côté.

6.7.1 Impacts et mesures sur la flore

Le principal impact du projet est le risque de destruction d’une partie de la station de Falcaire commune (Falcaria

vulgaris) en phase chantier, du fait de l’élargissement de la route. En effet, la station de Falcaire est située sous le

futur tracé.

Ainsi, il est prévu de déplacer cette station au niveau de l'accotement routier qui sera créé à proximité (cf. figure

suivante). La récolte des graine et leur conservation est prévue par le Conservatoire botanique national du Bassin

parisien (CBNBP). Cette mesure correspond à de l’évitement préalablement au démarrage des travaux.
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Figure 122 : Mesure de déplacement de la station de Falcaire commune

6.7.2 Impacts et mesures sur la faune

Dans la mesure où il n’est pas prévu de mettre de grillage de part et d’autre de cette chaussée, ni d’augmenter la

vitesse des véhicules, et qu’à terme, lors de la mise en service de l’A154, les trafics seront voués à diminuer.

Aucune augmentation du risque de mortalité pour le cerf et les chauves-souris n’est à prévoir par rapport à la

situation actuelle. Les perturbations liées à la circulation quotidienne ne sont en effet pas propices à l’installation

des espèces.

Au niveau de la RD 828, le bassin sera mis en enclos afin de limiter la colonisation par des espèces de type insecte

ou petit mammifère.

Concernant le risque d’impact sur les espèces protégées, 8 espèces d’oiseaux très communes mais protégées

nichent ou sont susceptibles de nicher sur le rond-point et ses dépendances. Elles pourraient faire l’objet d’une

demande dérogation au titre des espèces protégées du fait du réaménagement de l’échangeur et du risque de

destruction d’individus. Cependant, le phasage des travaux (démarrage des travaux en hiver) ainsi que la

méthodologie mis en œuvre sur le chantier permettront de limiter les atteintes portées à ces espèces nicheuses. Il

ne semble donc pas nécessaire de produire un dossier de demande de dérogation à la législation sur les espèces

protégées. Les seules espèces concernées présentent un faible risque de destruction :

- la Bergeronnette printanière : très faible risque de destruction, les territoires trouvés en 2012 étaient tous

éloignés de la RN154 (bruit routier, présence humaine) et plus proches de routes agricoles. Par ailleurs, il

est à noter que l’espèce change de nid chaque année (la destruction d’un nid vide – après la reproduction –

est donc sans impact) ;

- le Hérisson d’Europe : faible risque de destruction d’individus. N’ayant pas été trouvé lors de l’étude malgré

des visites nocturnes et compte tenu des milieux présents, peu favorables, la densité d’individus est

vraisemblablement faible. Néanmoins, les terrassements pourraient générer un écrasement d’individus.

L’espèce est banale dans la région et l’impact supplémentaire par rapport à la situation actuelle (circulation

automobile dense, écrasements sans doute réguliers) est très faible.

La faune ubiquiste locale sera temporairement perturbée par la phase travaux. En plus des risques de destruction

d’individus s’ajoutent les perturbations (travaux) et la destruction d’habitats. Cette dernière a un impact faible au

regard des habitats disponibles aux alentours immédiats. Concernant les perturbations, la présence humaine en

phase chantier peut potentiellement provoquer l’abandon du nid (Bergeronnette printanière, voire Busard St-Martin

s’il s’est installé près de la RN154). Le calendrier des travaux (en particulier les terrassements) sera calé en dehors

de la période avril-juillet afin d’éviter la problématique de perturbation des oiseaux nicheurs.

6.7.3 Incidence Natura 2000

Concernant l’incidence sur le site Natura 2000 recensé dans l’environnement du projet, plusieurs noyaux sont

autour de l’aire d’étude rapprochée, le plus proche étant à 2 kilomètres.

Son principal intérêt réside dans la présence de pelouses calcicoles abritant des espèces protégées au niveau

régional et en limite d'aire de répartition avec de nombreuses orchidées, la Koelérie du valais (Koeleria vallesiana),

le Fumana vulgaire (Fumana procumbens)… et des papillons particuliers comme les Zygènes et Lycènes, etc.

Ce site a été désigné pour la présence de chiroptères : Murin à oreilles échancrées, Murin de Bechstein, Grand

Murin, Grand Rhinolophe et Petit Rhinolophe. Aucune de ces espèces n’a été détectée aux abords de la zone

d’étude, hormis un contact de Murin. Les zones de chasse peuvent parfois être éloignées des gîtes et les distances

parcourues quotidiennement varient en fonction des espèces et du milieu environnant (de 5 à 10 km du gîte, voire

30 km).

Cependant, au vu des caractéristiques du projet (faible élargissement, pas d’augmentation de vitesse ni du trafic

prévue), et de l’éloignement du site, aucune incidence n’est à prévoir sur ce site et les espèces ayant justifié sa

désignation.

6.7.4 Conclusion

Par rapport aux impacts répertoriés, deux mesures seront à mettre en œuvre pour les aspects relatifs aux milieux

naturels et ce sont des mesures d’évitement (déplacement de la flore et adaptation du calendrier des travaux). Par

conséquent aucune mesure compensatoire n’est à prévoir.

Nature de l’impact Direct

Importance de l’impact Modéré

Durée de l’impact Permanent

Temporalité de l’impact Court terme


